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Fiir den FuBgangerschutz

Passive und crash-aktive Systeme aus Aluminium

Die Aluminiumanwendung im FuBgéngerschutz birgt neben
der Funktion auch den Leichtbauaspekt. Die Lésungswege sind
durch andere Konzepte und nicht durch Werkstoffsubstitution

zu finden.

Bei der von der SAG Euromotive
entwickelten passiven Lésung iiber-
nimmt eine Aluminiumdoppelwabe
die Aufgabe der Energieabsorpti-
on. Der Einsatz ist insbesondere im
kritischen Bereich der Klappenfuge
sinnvoll, wo die Aluminiumdoppel-
wabe als Bindeglied zwischen oberem
Langstrager und Kotfllgel eingesetzt
werden kann.

Weitere Anwendungen kdnnen sich
auch an anderen lokalen kritischen
Stellen ergeben, bei welchen der Ver-
formungsweg nicht ausreicht, um die
kinetische Energie des Kopfes aufzu-
nehmen ohne auf harte Komponen-
ten durchzuschlagen. Aktive Schar-
niere werden mit mechanischem
Antrieb oder pyrotechnischem Ac-
tor angeboten. Bei beiden aktiven
Scharnieren erfolgt die Aktivierung
der FuBgingerschutzfunktion (ber
Sensoren im StoBfinger und ent-
sprechender Auswertung, welche zu
einem elektrischen Signal fiihren. Ein-
gelenks- und Mehrgelenksscharnier
sind bei beiden Systemen denkbar.
Das Scharnier mit mechanischem An-
trieb wird tber Federn angetrieben
und hat somit den Vorteil, dass bei

Passive Losung fiir den Kopfaufprall
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Fehlausldsungen infolge falscher De-
tektierung das System ohne Schaden
genommen zu haben wieder riickge-
stellt werden kann.

Das Kraftpaket Feder ermdglicht die
Zusatzfunktion der normalen Klap-
pendffnung fiir den Servicefall ohne
zusdtzliche Gasfeder. Durch die spezi-
elle Kinematik kann die Riickstellung
ohne groBen Kraftaufwand erfolgen.
Auch das aktive Scharnier mit pyro-
technischem Actor kann mehrfach
verwendet werden, es muss daflr je-
doch eine Werkstatt aufgesucht wer-
den. Der Bewegungsablauf ist ,belie-

Scharnier mit

pyrotechnischem Actor

big” ausfiihrbar. Deformationszonen
fiir den Aufprall sind im Scharnierbe-
reich integriert. Fiir den Sekundérauf-
prall besteht ein fester Verbund. Die
von der SAG Euromotive erarbeitet-
en Konzepte sind eine Basis, auf der
fahrzeugspezifisch optimiert werden
muss.

Ing. Peter Garnweidner,

Leitung FesE und Innovationsmanagement,
SAG Euromotive GmbH er Co KG,
Ranshofen (Osterreich)
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Daimler AG und AIT-Group entwickeln Pilotprojekt

In der Automobilindustrie spielt eine
eng verzahnte Zuliefer- und Produk-
tionslogistik eine immer groRere Rol-
le. Neue Technologien und Verfahren
zur  Materialfluss-Steuerung  und
Qualitdtskontrolle werden gesucht.
RFID, die radiofrequente Identifizie-
rung, gilt als ein zentraler Losungs-
ansatz.

Bereits 2005 startete bei der Daimler
AG, Werk Bremen, ein RFID-Pilot-
projekt zur automatischen Kontrolle
der fiir die Bandmontage angeliefer-
ten Sitze des Sportwagens SLK. Zu
diesem Zweck werden die Sonder-
ladungstrager, bestiickt mit jeweils
acht Sitzen, bei ihrer Einfahrt in die
Versorgungsgasse mit Hilfe der ange-
brachten RFID-Etiketten identifiziert.
Die mittlerweile eingetroffenen Avise
des Lieferanten Lear erlauben inner-
halb von Bruchteilen von Sekunden
die Antwort auf die Frage: Ist dieser

Ladungstrager mit den richtigen Sit-
zen bestiickt? Der Staplerfahrer erhalt
noch wihrend der Weiterfahrt ein
Ampelsignal ,Richtig” oder ,Falsch”.
Das gesamte System wurde in den
vergangenen Jahren von dem Bremer
RFID-Systemanbieter AlIT-Group und
der Daimler AG im Werk Bremen ent-
wickelt. Mit der Integration der RFID-
Middleware Trans ID in die IT-Platt-
form der Daimler AG wurde ein wei-
terer Schritt in Richtung Echtbetrieb
zuriickgelegt. Seit tiber einem halben
Jahr lauft das gesamte System ,Trans
ID-SLK” nahezu unterbrechungsfrei
mit einer |dentifizierungsrate von sta-
bil 100 Prozent.

Wolfgang Krieger,
Geschdftsfiihrer AIT-Group GmbH, Bremen
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