FAHRWERK

PPA fiir Pkw-Luftfedersysteme

Auf ,,Zytel“ HTN fiel die Wahl fiir ei-
ne von Woco entwickelte pneuma-
tische Umschalteinheit fiir Pkw-
Luftfedersysteme von Continental.
Mit einem Glasfaseranteil von 35
Gew.-% erfiillt dieses PPA (Poly-
phthalamid) die Anforderungen be-
ziiglich Festigkeit, Dimensions-,
Chemikalien- und Hydrolyse-
bestindigkeit sowie der Verarbeit-
barkeit im Spritzguss. Die Um-
schalteinheit wird unter dem Stof-
fanger, im Bereich der Auspuffanla-
ge oder im Fahrzeuginneren instal-
liert. Das Gehause ist somit ag-
gressiven Medien und Schmutz
ausgesetzt. Die Einsatztemperatu-
ren liegen zwischen -40° und

+80 °C. Kurz kénnen Spitzen bis
120 °C auftreten, und dies bei ma-
ximalen Betriebsdriicken von

16 bar. Im Neuzustand muss das
Gehduse einem Berstdruck von

35 bar standhalten.

Du Pont; Telefon: 06172/87-1297;
E-Mail: Horst-Ulrich.Reimer
@dupont.com

Woco; Telefon: 06056/78-7634
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Automatisches Notbremssystem
Radar und Videokamera sichern

Die Automatische Notfallbremse ,,Automatic Emergency Bra-
king" (AEB) kombiniert Fahrerassistenzsysteme und ein Pre-
mium-ESC (Elektronische Stabilitétskontrolle) miteinander,
um das Fahrzeug bei einem unvermeidlichen Unfall schnell
mit oder ohne Hilfe des Fahrers abzubremsen. Die Automati-
sche Notfallbremse verwendet einen Fernbereichs- oder ei-
nen Mittelbereichsradar mit einer Videokamera, die iblicher-
weise hinter dem Riickspiegel angebracht ist.

Lucas Varity; Telefon: 0261/895-0;

E-Mail: empfang.koblenz@trw.com

Lineartilger reduzieren Vibrationen
€0,-AusstoB senken
C0,-Reduzierung durch Senkung
des Kraftstoffverbrauchs ist der
aktuelle Dauerbrenner im Auto-
maobilbau. Eine wirkungsvolle
MafBinahme ist die Zylinder-
abschaltung. Der Nachteil: Her-
kommliche gummielastische Mo-
toraufhangungen kdnnen das ex-
trem unterschiedliche Schwin-
gungsverhalten im Voll- bzw. Teil-
lastbetrieb nicht kompensieren.
Es kommt zu unerwiinschten Vi-
brationen und Gerduschen. Die
Aktiven Lineartilger von Vibra-
coustic l6sen das Problem. Die er-
zeugen durch Elektrospulen Ge-
genschwingungen, die uner-
wiinschte Vibrationen und Gerédu-
sche aktiv eliminieren. Eine intelli-
gente elektronische Regelung
misst permanent die stdrenden
Vibrationen, fragt die aktuelle
Drehzahl ab und berechnet Fre-
quenz und Amplitude der notwen-
digen Gegenschwingungen. Das
Ergebnis ist ein komfortables und
zugleich spritsparendes Fahrer-
lebnis.

Vibracoustic;

Telefon: 06201/80-6876;

E-Mail: silke.benzin@
vibracoustic.de

Druckspeicher fiir Luftfedersysteme

Weich o e G sianial

SAG ist es gelungen, ein Druck-
speichersystem zu entwickeln,
das von gédngigen Geometrien bei
druckbeaufschlagten Behaltnis-
sen (Kugel, Zylinder) abweicht.
Das erlaubt hohe Funktionalitat,
reduziertes Gewicht und innovati-
ve Bauraumoptimierung. Im Detail
wurden im Querschnitt polygone
Mehrkammer-Druckluftspeicher

entwickelt, welche in den hoch be-

lasteten Bereichen aus der Legie-
rung , Thixxomaxx* TX540 per Thi-
xoforming hergestellt werden. So-
wohl die Legierung (AlMg,Si,Mn)
als auch der Formprozess erlau-
ben hohe Dehnungswerte fiir

diinnwandige Bauteile sowie sehr
gute Eigenschaften fiir nachfol-
gende Verbindungsprozesse. Fir
letztere wurden eigene Schweif-
verfahren entwickelt.

SAG; Telefon: +43(0)6416/65000;
E-Mail: aluminium@sag.at

Materialeinsatz in modernen Fahrzeugen

Total 1429 kg

‘7

Beispiel: VW Passat
Angaben in %

Stahl
Sonstige
Kunststoffe
Aluminium
Glas
Elastomere
Fluids

Cast Iron

Bereits heute besteht ein modernes Mittelklassefahrzeug zu rund 15 % aus Kunststoffen.
Ihre Beitriige zur Gewichtsreduktion sind vielfiltig: Sie reichen vom Dach (Stichwort
PC-Verglasung) iiber die Karosserie (in Form von Tragermodulen aus teilkristallinen

Werkstoffen) bis hin zum Metallersatz durch Hochleistungs-Polyamide im Motorraum.
Hinzu kommen neue Leichtbau-Frontendkonzepte, Versteifungselemente zur Erhhung
der Crashsicherheit und neue funktionale Werkstoffe fiir die Elektrik/Elektronik und

die Mechatronik.

Quelle: Polymotive/Lanxess
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